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Platsbeskrivning — platsens forutsittningar

Vidermotet ligger pa sddra Hisingen dir Gota dlv méter visterhavet i Alvsborgsfjorden.
Planerad bussdepa i Vadermotet &r beldgen pa fastigheten Biskopsgéarden 830:822 1 Goteborgs
kommun. Utredningsomradet avgrinsas av Halvorsdng och Hisingeleden 1 vister och 1 séder
och av den anlagda utsiktskullen Viderutsikten 1 nordvést. I oster avgrinsas omréadet av
Biskopsgérdens Sodra industriomrade. Utredningsomradet har tidigare anvénts som upplags-
och arbetsplats under anldggandet av den angrénsande kullen Véderutsikten. Idag dr omréadet
utarrenderat till verksamheter som bedriver atervinning och anviander platsen som
upplagsytor. Inom omridet finns ndgra mindre kontors- och lagerbyggnader. Orord natur
forekommer Gstra delen av omradet samt en smal remsa utmed Hisingsleden mot sydvast.

Naturvérden:

I Véadermotet och dess ndrmaste omgivning finns inga dokumenterade naturvérden som
klassats av Lansstyrelse eller kommun.

I norr breder ett stort naturomrade ut sig som ingdr i Svarte mosse och Sjumilaskogen. Oster
om naturomradet ligger bostadsomraden som Biskopsgarden och Lansmansgarden. I vister
ligger Volvos bilindustri och séder om Vadermotet breder Ryahamnen, Skarvikshamnen och
Skandiahamnen ut sig med storskaliga omraden for oljeindustri och hamnverksamhet.
Omradet kring Véadermotet karaktiriseras av motet mellan hért exploaterad mark och
naturmark. Norr om Vadermotet utgors landskapet av bergkullterrdng med barrblandskog och
en variationsrik vegetation med vatmarker. Den nérliggande hdjdplatan som utgor
Viderutsikten &r idag en artificiell konstruerad h6jdrygg som 1 huvudsak ar graskladd.
Omradet soder om Hisingsleden ingér i ett komplext system av infrastruktur, dér trafikleder
och Hamnbanan ingar.

Topografin i omradet dr varierande med hoglénta bergsplatder med héllmarksvegetation och
lagre liggande omrdden med frodig 16vskogsvegetation.

Trafiksituationen:

Platsen utgdr ett nav i transportsystemet kring Alvsborgsbron med trafikleder som forbinder
Goteborgs centrum med hamnar, Torslanda och Goéteborgs norra skirgard. Planomradet kan
nas av biltrafik via Vidermotets trafikplats och den cirkulationsplats som ligger 6ster om
omradet. Fran cirkulationsplatsen leder en korbar gingvig med kraftig lutning upp till
Viderutsikten. Infart till markomradet finns idag i anslutning till cirkulationsplatsen som
ligger 1 omradets ldgre beldgna delar.

Kollektivtrafik:
Busshallplats Ruskvidersgatan
Avgangar var 30 min

Busshallplats Vadermotet
Téta avgéngar

Framtida trafikrorelsen:

Merparten av bussarna lamnar depan innan morgonens hogtrafik (06:30-08:30) i trafiken. En
del bussar dtervénder till depan négra timmar under dagen for att sedan gé i tjdnst igen. Efter
efter-middagens hogtrafik (15:00-17:00) atervinder de flesta bussarna successivt till depan.




For att kunna uppskatta de trafikméngder som depan ger upphov till har en enkel 6versiktsbe-
rakning tillimpats. Den visar schematiskt hur fordonsflodet till/fran depan kan se ut under en
vardag:

e 90 personbilar kommer till depan innan morgonens hogtrafik
90 bussar lamnar depan pa morgonen innan hogtrafik
90 bussar kommer ater till depan efter morgonens hogtrafik
90 personbilar ldmnar depan efter morgonens hogtrafik
90 personbilar anlénder till depén innan eftermiddagens hogtrafik
90 bussar lamnar depan innan eftermiddagens hogtrafik
90 bussar kommer ater till depan efter eftermiddagens hogtrafik

e 90 personbilar ldmnar depa efter eftermiddagens hogtrafik
Totalt generera bussdepan 8*90 = 720 fordonsrorelser. Hélften av dem, 360 stycken, utgors
av latta fordon (personbilar) och den andra hilften av dem, 360 stycken, utgors av tunga
fordon (bussar).
Det scenario for fordonsrorelser som beskrivs ovan beskriver ytterligheter. I verkligheten
borde antalet fordonsrorelser bli mindre och exempelvis se ut som nedan:

1. 100% av bussarna gar ut pd vardagsmorgnarna, mellan kl. 04.30 — 06.00 (Cirka). Pa
helgerna kan det vara farre.

2. Ca30-50% av bussarna kommer in efter morgonens hogtrafik.

3. Samma 30-50% gér ut innan eftermiddagens hogtrafik

4. 100% av bussarna kommer in successivt efter eftermiddagens hogtrafik, merparten
efter ca kl. 18 och minskar successivt fram till ca midnatt



Bedomning av risk for overskridande av MKN (MF)

Luftkvaliteten pd platsen

Bedomningen ska innehélla en platsspecifik bedomning av luftkvaliteten. Féljande punkter ska
undersodkas och beskrivas for att fa en helhetsbild av ldget:

e Uppmidtta halter (om mitningar finns 1 omradet)
e Relevanta berdkningar i ndromrddet (frdn de tva senaste dren)
e Hur platsens forutsittningar (topografi, bebyggelse m.m.) paverkar halterna

Beddmningen om situationen kan landa i:
1. MKN klaras

2. Oklart om MKN klaras
3. MKN klaras inte

Miljoforvaltningens oversiktliga berdkningar av kvavedioxidhalterna i Géteborg visar att
halterna av kvédvedioxid underskrider eller tangerar miljokvalitetsnormernas gransvérden i
planomridet. Nedan visas berdknade halter for &r 2018. Miljokvalitetsnormens grinsvérde for
98-percentilen av dygnsmedelvirden dr 60 ug/m3.
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Kvdvedioxidhalter (98-percentil dygn) for ar 2018 enligt miljéforvaltningens oversiktliga berdkningar.




Planomradet ligger néra flera stora vigar och mot, vilket medfor forhojda halter av
luftféroreningar. Sjélva bussdepan ar en arbetsplats dér allménheten inte har tilltrdde och dir
giéller annan lagstiftning &n systemet med miljokvalitetsnormer.

Utover luftkvaliteten inom sjélva planomradet méste dven hinsyn tas till planens eventuella
paverkan pé luftkvaliteten i omgivningarna. Planen ska, om inte synnerliga goda skil finns,
inte genomforas om befintliga dverskridanden av MKN forvirras eller nya dverskridanden
skapas pé platser ddar ménniskor vistas. I det hér fallet bedomer milj6férvaltningen att den
tillkommande trafiken dr marginell i férhallande till den redan befintliga. Omradet domineras
helt av arbetsplatser och véigar och f4 médnniskor vistas dér.

Utifran ovanstaende resonemang bedomer miljéforvaltningen att det ar tillrdckligt sdkerstallt
att miljokvalitetsnormerna for luft klaras i omrédet.

Behov av fortsatta utredningar

Hir svaras pd om fortsatt utredning kravs och i sa fall vilken typ av utredning som bor goras.
Beddmning och motivering kring vilken av féljande typer av utredning som bor utforas i1 det
fortsatta planarbetet:

1. Nollalternativ (véljs om MF:s bedomning éir att MKN sannolikt kan Kklaras pa
platsen). Denna typ av utredning gors i forsta hand for att “friskriva” ett omrade frén
fortsatta utredningar.

2. Utbyggnadsalternativ (viljs om MF':s bedomning ir att MKN sannolikt
overskrids pa platsen). Kriver mer komplicerade berdkningar.

Inga ytterligare luftutredningar behdvs.




